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ZAKRES WYPOSAZENIA STATKOW W URZADZENIA NAWIGACYJNE
(dotyczy statkow zbudowanych 1.07.2002 lub po tej dacie)

Zakres zastosowania i wymagania (wg SOLAS V/19)

Statek zbudowany 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie powinien byc
wyposazony W systemy nhawigacyjne oraz wyposazenie
spetniajgce nastepujgce wymagania:

(Jednak w przypadku statku o pojemnosci brutto mniejszej niz
150, PRS, dziatajgc z upowaznienia odpowiedniej Administracji,
okresli kazdorazowo, ktore z wymagan nie bedg miaty
zastosowania).




ZAKRES WYPOSAZENIA STATKOW W URZADZENIA
NAWIGACYINE

(dotyczy statkow zbudowanych 1.07.2002 lub po tej dacie)




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Kazdy statek niezaleznie od wielkosci powinien by¢ wyposazony w:

1.

odpowiednio skompensowany kompas magnetyczny, okreslajgcy kurs statku i
pokazujgcy jego odczyt na stanowisku sterowania;

namiernik optyczny, niezalezny od zrdodta =zasilania, pozwalajgcy na
dokonywanie namiaréw w zakresie 360 stopni;

srodki zapewniajgce ciggta korekcje kursu i namiaru magnetycznego do
wartosci rzeczywistej;

mapy nawigacyjne oraz publikacje nautyczne do planowania i przedstawiania
tras zeglugowych planowanej podrézy oraz do nanoszenia i kontroli pozycji
podczas podrézy. Systemy obrazowania map elektronicznych i informagji
(ECDIS) mogg zostac¢ uznane jako spetniajgce wymagania niniejszego punktu;
dodatkowe urzadzenie rezerwowe systemu ECDIS spetniajgce funkcje
wymagane w punkcie wyzej, jezeli funkcje te sg czesciowo lub catkowicie
zapewnione Srodkami elektronicznymi; (Jako dodatkowe urzadzenie
rezerwowe dla systemow map elektronicznych i informacji nawigacyjnej ECDIS
moze by¢ uzywany odpowiedni zestaw map drukowanych)

odbiornik globalnego satelitarnego systemu nawigacyjnego (np. GPS) lub
odbiornik  ziemskiego systemu radionawigacyjnego pozwalajagcy na
automatyczne okreslanie i uaktualnianie pozycji podczas catej planowanej
podrozy;




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Kazdy statek niezaleznie od wielkosSci powinien by¢ wyposazony w (cd.):

7. statek o pojemnosci brutto ponizej 150 powinien, jezeli jest to uzasadnione,
posiadac reflektor radarowy lub inny srodek umozliwiajgcy wykrycie statku
przy pomocy radaru pracujgcego na czestotliwosciach zarowno 9, jak i 3 GHz;

8. jezeli mostek nawigacyjny jest catkowicie zamkniety i jezeli PRS, dziatajac z
upowaznienia odpowiedniej Administracji, nie okresli tego inaczej, system
odbioru i wzmacniania dzwiekéw, ktéry pozwala oficerowi wachtowemu
styszeC sygnaty dzwiekowe oraz okreslac kierunek, z ktorego dzwieki
przychodzg;

9. telefon lub inne urzadzenie pozwalajgce przekaza¢ kurs do awaryjnego
stanowiska sterowego, jezeli takie istnieje, przy czym:

 jezeli jest wiecej niz jedno awaryjne stanowisko sterowania, kurs
powinien by¢ przekazany do kazdego z nich;

e do odbioru informacji na awaryjnym stanowisku sterowania
powinien byC¢ zastosowany mikrofonogtosnik, stuchawki lub inne
podobne urzagdzenie nie wymagajgce recznej manipulacji.




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Kazdy statek towarowy o pojemnosci brutto 150 i wiekszej oraz kazdy statek
pasazerski niezaleznie od wielkosci, powinien by¢ wyposazony dodatkowo w:

1.

zapasowy kompas magnetyczny, lub inne zamienne I|ub dublujgce
urzadzenie. Dopuszcza sie zastosowanie zyrokompasu zamiast zapasowego
kompasu magnetycznego, jezeli jest zasilany z podstawowego i awaryjnego
zrodta zasilania oraz dodatkowo wyposazony w tymczasowe zrodto zasilania
(np. baterie);

lampe sygnalizacji dziennej do komunikacji swiattem w dzien i w nocy, ktéra
oprocz mozliwosci zasilania ze statkowego zrdodta zasilania musi posiadad
dodatkowe indywidualne zrodto zasilania




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Kazdy statek towarowy o pojemnosci brutto 150 i wiekszej oraz kazdy statek
pasazerski niezaleznie od wielkosci, powinien by¢ wyposazony dodatkowo w:

3. system kontroli czujnosci oficera wachtowego (BNWAS) jak nastepuje:
» statki towarowe o pojemnosci brutto 150 i wiekszej oraz statki pasazerskie
niezaleznie od wielkosci, zbudowane 1 lipca 2011 r. lub po tej dacie;

» statki pasazerskie niezaleznie od wielkosci, zbudowane przed 1 lipca 2011 r. -
nie pozniej niz podczas pierwszego przeglagdu po 1 lipca 2012,

» statki towarowe o pojemnosci 3000 i wiekszej, zbudowane przed 1 lipca 2011 .
— nie pozniej niz podczas pierwszego przegladu po 1 lipca 2012 r,;

e statki towarowe o pojemnosci 500 i wiekszej lecz mniejszej niz 3000,
zbudowane przed 1 lipca 2011 r. — nie pdzniej niz podczas pierwszego przegladu
po 1 lipca 2013 r;

e statki towarowe o pojemnosci 150 i wiekszej lecz mniejszej niz 500, zbudowane
przed 1 lipca 2011 r. — nie pdzniej niz podczas pierwszego przegladu po 1 lipca
2014 .




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Kazdy statek towarowy o pojemnosci brutto 150 i wiekszej oraz kazdy statek
pasazerski niezaleznie od wielkosci, powinien by¢ wyposazony dodatkowo w:

3. system kontroli czujnosci oficera wachtowego (BNWAS) jak nastepuje:
» statki towarowe o pojemnosci brutto 150 i wiekszej oraz statki pasazerskie
niezaleznie od wielkosci, zbudowane 1 lipca 2011 r. lub po tej dacie;

» statki pasazerskie niezaleznie od wielkosci, zbudowane przed 1 lipca 2011 r. -
nie pozniej niz podczas pierwszego przeglagdu po 1 lipca 2012,

» statki towarowe o pojemnosci 3000 i wiekszej, zbudowane przed 1 lipca 2011 .
— nie pozniej niz podczas pierwszego przegladu po 1 lipca 2012 r,;

e statki towarowe o pojemnosci 500 i wiekszej lecz mniejszej niz 3000,
zbudowane przed 1 lipca 2011 r. — nie pdzniej niz podczas pierwszego przegladu
po 1 lipca 2013 r;

e statki towarowe o pojemnosci 150 i wiekszej lecz mniejszej niz 500, zbudowane
przed 1 lipca 2011 r. — nie pdzniej niz podczas pierwszego przegladu po 1 lipca
2014 .




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Kazdy statek towarowy o pojemnosci brutto 300 i wiekszej oraz kazdy statek

pasazerski niezaleznie od wielkosci, powinien by¢ wyposazony dodatkowo w:

1. echosonde do pomiaru i wskazywania gtebokosci wody pod statkiem;

2. radar 9 GHz pomagajgcy w nawigacji oraz w unikaniu kolizji, umozliwiajacy
okreslanie i wskazywanie odlegtosci oraz namiaru na transpondery radarowe,
a takze inne jednostki nawodne, przeszkody, ptawy, linie brzegowe i znaki
nawigacyjne;

3. urzadzenie do elektronicznego nakreslania (EPA) zapewniajgce elektroniczne
nanoszenie odlegtosci i namiaru ech radarowych w celu okreslenia ryzyka
kolizji;

4. urzadzenie do pomiaru predkosci i przebytej drogi wzgledem wody;

5. odpowiednio skompensowane urzgdzenie do przekazywania kursu (THD) do
radaru, urzagdzenia do elektronicznego nakreslania i systemu AIS

Urzadzenie do elektronicznego nakreslania (EPA) oraz wurzadzenie do
przekazywania kursu (THD) obowigzujg jedynie dla statkdw o pojemnosci mniejsze;j
niz 500. Powyzej tej pojemnosci obowigzujg zamiast nich, odpowiednio,
urzadzenie do automatycznego sledzenia (ATA) oraz zyrokompas.




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Kazdy statek towarowy o pojemnosci brutto 300 i wiekszej odbywajgcy podroze
miedzynarodowe i kazdy statek towarowy o pojemnosci brutto 500 i wiekszej nie
odbywajacy podrozy miedzynarodowych oraz kazdy statek pasazerski niezaleznie
od wielkosci powinien by¢ wyposazony w system automatycznej identyfikacji

(AIS).




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Kazdy statek o pojemnosci brutto 500 i wiekszej, powinien by¢ wyposazony
dodatkowo w:

1.

zyrokompas lub inne urzadzenie niemagnetyczne, zdolne do okreslania i
wskazywania kursu, zapewniajgce wyrazny odczyt sternikowi na gtownym
stanowisku sterowym. Urzadzenie to powinno takze przekazywac informacje o
kursie jako dane wejsciowe do radaru, AlS-u, ATA;

powtarzacz zyrokompasu lub inne urzgdzenie zapewniajgce wizualne
informacje o kursie na awaryjnym stanowisku sterowania, jezeli takie istnieje;
powtarzacz zyrokompasu do brania namiaréw w sektorze 360°. PRS, dziatajac
Z upowaznienia odpowiedniej Administracji, moze zwolni¢ z tego wymagania
statek o pojemnosci brutto mniejszej niz 1600;

wskazniki parametrdw pracy steru, Sruby, steru strumieniowego, sruby
nastawnej lub inne srodki wskazujgce kat wychylenia steru, obroty sruby, moc
i kierunek dziatania steru strumieniowego, a w przypadku sruby nastawnej —
wielkos¢ naporu poprzecznego, skok i tryb pracy. Wszystkie wskazniki powinny
by¢ widoczne ze stanowiska dowodzenia;

urzadzenie do automatycznego sledzenia (ATA) umozliwiajgce automatyczne
prowadzenie nakresow w celu okreslenia ryzyka kolizji.




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Kazdy statek o pojemnosci brutto 3000 i wiekszej, powinien by¢ wyposazony

dodatkowo w:

1. radar 3 GHz lub alternatywnie, jezeli zgodzi sie na to PRS dziatajacy z
upowaznienia odpowiedniej Administracji, drugi radar 9 GHz w petni
niezalezny od radaru podstawowego

2. drugie urzadzenie do automatycznego Ss$ledzenia (ATA) (do radaru
wymienionego powyzej) w petni niezalezne od wymaganego poprzednio

Drugie urzadzenie do automatycznego sledzenia (ATA) obowigzuje jedynie dla
statkow o pojemnosci brutto mniejszej niz 10000. Dla statkdw o pojemnosci brutto
rownej 10000 lub wiekszej zamiast drugiego urzadzenia ATA wymagane jest
urzadzenie do automatycznego nakreslania radarowego (ARPA).




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Kazdy statek o pojemnosci brutto 10000 i wiekszej, powinien by¢ wyposazony

dodatkowo w:

1. urzadzenie do automatycznego nakreslania radarowego (ARPA) do
automatycznego nanoszenia odlegtosci i namiaru na co najmniej 20 ech
radarowych, w celu okreslenia ryzyka kolizji i symulacji prébnego manewru,
podtgczone do urzadzenia wskazujgcego predkos¢ i droge przebytg wzgledem
wody;

2. oraz urzadzenie do sterowania po kursie lub po profilu.

Kazdy statek o pojemnosci brutto 50000 i wiekszej, powinien by¢ wyposazony

dodatkowo w:

1. wskaznik predkosci zwrotu okreslajgcy i pokazujacy predkos¢ zwrotu;

2. urzadzenie do pomiaru predkosci i przebytej drogi wzgledem dna w kierunku
wzdtuznym i poprzecznym.




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Statki odbywajgce podroze miedzynarodowe powinny by¢ wyposazone w system

ECDIS jak nastepuje:

» statki pasazerskie o pojemnosci brutto 500 i wiekszej, zbudowane 1 lipca 2012
r. lub po tej dacie;

* zbiornikowce o pojemnosci brutto 3000 i wiekszej, zbudowane 1 lipca 2012 .
lub po tej dacie;

» statki towarowe, inne niz zbiornikowce, o pojemnosci brutto 10000 i wiekszej,
zbudowane 1 lipca 2013 r. lub po tej dacie;

» statki towarowe, inne niz zbiornikowce, o pojemnosci brutto 3000 i wiekszej
lecz mniejszej niz 10000, zbudowane 1 lipca 2014 r. lub po tej dacie;

» statki pasazerskie o pojemnosci brutto 500 i wiekszej, zbudowane przed 1 lipca
2012 r. — nie pozniej niz do pierwszego przegladu przypadajgcego 1 lipca 2014 .
lub po tej dacie;

e zbiornikowce o pojemnosci brutto 3000 i wiekszej, zbudowane przed 1 lipca
2012 r. — nie pOzniej niz do pierwszego przegladu przypadajgcego 1 lipca 2015 .
lub po tej dacie;




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Statki odbywajgce podroze miedzynarodowe powinny by¢ wyposazone w system

ECDIS jak nastepuje:

* statki towarowe, inne niz zbiornikowce, o pojemnosci brutto 50000 i wiekszej,
zbudowane przed 1 lipca 2013 r. — nie pdzniej niz do pierwszego przeglgdu
przypadajgcego 1 lipca 2016 r. lub po tej dacie;

* statki towarowe, inne niz zbiornikowce, o pojemnosci brutto 20000 i wiekszej
lecz mniejszej niz 50000, zbudowane przed 1 lipca 2013 r. — nie pdzniej niz do
pierwszego przegladu przypadajgcego 1 lipca 2017 r. lub po tej dacie, oraz;

* statki towarowe, inne niz zbiornikowce, o pojemnosci brutto 10000 i wiekszej
lecz mniejszej niz 20000, zbudowane przed 1 lipca 2013 r. — nie pdzniej niz do
pierwszego przegladu przypadajgcego 1 lipca 2018 r. lub po tej dacie.

PRS, dziatajgc z upowaznienia odpowiedniej administracji, moze zwolnic statki z
obowigzku spetnienia wymagan, jesli w ciggu dwadch lat od daty obowigzywania
wymagan statki te zostang catkowicie wycofane z eksploatac;ji.




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Rejestrator danych z podrézy (VDR) (wg SOLAS V/20)

Nastepujgce statki odbywajgce podroze miedzynarodowe powinny byc¢
wyposazone w rejestrator danych z podrdzy VDR:

1.
2.

4.

statki pasazerskie zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie;

pasazerskie statki ro-ro zbudowane przed 1 lipca 2002 r. — nie pdzniej niz do
daty pierwszego przegladu przypadajgcego 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie;
statki pasazerskie, inne niz statki pasazerskie ro-ro, zbudowane przed

1 lipca 2002 r. — nie pdzniej niz do 1 stycznia 2004 r.; oraz

statki towarowe o pojemnosci brutto 3000 i wiekszej zbudowane w dniu

1 lipca 2002 r. lub po tej dacie.

Nastepujgce statki towarowe odbywajgce podroze miedzynarodowe powinny by¢
wyposazone w rejestrator danych z podrézy (VDR), ktéry moze by¢ uproszczonym
rejestratorem danych z podrdézy (S-VDR):

1.

statki towarowe o pojemnosci brutto 20 000 lub wiekszej zbudowane przed
1 lipca 2002 r. — do pierwszego przegladu na doku planowanego po

1 lipca 2006 ., lecz nie pdzniej nizdo 1 lipca 2009 r,;

statki towarowe o pojemnosci brutto 3000 lub wiekszej, lecz mniejszej niz
20000, zbudowane przed 1 lipca 2002 r. — do pierwszego przegladu na doku
planowanego po 1 lipca 2007 r., lecz nie pdzniej niz do 1 lipca 2010 r,;




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

System dalekosieznej identyfikacji i Sledzenia statkow ( system LRIT) (wg SOLAS
V/19.1)

Nastepujgce statki, zbudowane 31 grudnia 2008 r. lub po tej dacie, powinny by¢
wyposazone w system dalekosieznej identyfikacji i sledzenia:

» statki pasazerskie i szybkie jednostki pasazerskie (HSC);

» statki towarowe i jednostki szybkie (HSC) o pojemnosci brutto 300 i wiekszej;

* ruchome jednostki gérnictwa morskiego.




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

System dalekosieznej identyfikacji i Sledzenia statkow ( system LRIT) (wg SOLAS
V/19.1)

Statki wymienione wczesniej, zbudowane przed 31 grudnia 2008 r., powinny by¢

wyposazone w system LRIT w nastepujgcych terminach:

» statki ptywajace w obszarach morza Al, A2 oraz A1, A2, A3 — nie pdzniej niz do
pierwszego przegladu urzgdzen radiowych przypadajacego po 31 grudnia
2008r,;

» statki ptywajace w obszarach morza Al, A2, A3, A4 — nie pdzniej niz do
pierwszego przegladu urzadzen radiowych przypadajacego po 1 lipca 2009 .,
przy czym statki ptywajgce w obszarach morza A1, A2, A3 powinny by¢
wyposazone zgodnie z podpunktem 1;

» statki wyposazone w system automatycznej identyfikacji (AlS), uprawiajgce

zegluge wytacznie w obszarze morza Al, niezaleznie od daty budowy, nie muszg

by¢ wyposazone w system LRIT.




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Zestaw urzgdzen nawigacyjnych dla statkdw zbudowanych 1.07.2002 lub po tej
dacie, odbywajacych podrdze miedzynarodowe

Pojemnos¢ brutto

Urzadzenie (system) >150i  >300i 500§  >3000i >10000i

>
<10 300 <500 <3000 <10000 <soopg =000
Kompas magnetyczny X X X X X X X
Namiernik optyczny X X X X X X X
Mapy i wydawnictwa na.W|gachne X X X X X X X
klasyczne lub elektroniczne (1)
Odbiornik systemu nawigacyjnego X X X X X X X
System odllopru ,| wzmachniania X X X X X X X
dzwiekow (2)
Telefon lub inny Srodek tgcznosci ze
stanowiskiem sterowania X X X X X X X
awaryjnego
Reflektor radarowy (3 i 9 GHz) (3) X
Zapasowy kompas magnetyczny X(*) X X X X X X
Lampa sygnalizacji dziennej X(*) X X X X X X

1) W przypadku ECDIS wymagane urzadzenie rezerwowe lub komplet map papierowych.

2) Wymaganie dotyczy statkdw bez otwartych skrzydet mostka. Administracja moze zwolni¢ z tego wymagania.
3) Jezeli instalacja reflektora jest uzasadniona.

*) Jedynie statki pasazerskie.




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie
Zestaw urzgdzen nawigacyjnych dla statkdw zbudowanych 1.07.2002 lub po tej
dacie, odbywajacych podrdze miedzynarodowe
Pojemnos¢ brutto
Urzadzenie (system) 150 21501 2300i 2500 230000 210000i . oo
<300 <500 <3000 <10000 <50000 ;
Echosonda X(*) X(*) X X X X X
Radar 9 GHz (radar nr 1) X(*) X(*) X X X X X
Urzadzenie do elektronicznego X(*) X(*) X
nakreslania (EPA) (do radaru nr 1)
Urzadzenie do pomiaru predkosci i * *
drogi wzgledem wody (log) A R X X X X X
System kontroli czujnosci oficera "
wachtowego (BNWAS)(4) X(%) X X X X X X
ECDIS(4) X(*) X X X
System automatycznej identyfikacji " *
(AIS) (4) X(*) X(*) X X X X X
Urzadzenie do przekazywania * *
kursu (THD) X(%) X(%) X

(4) Zgodnie z harmonogramem.
(*) Jedynie statki pasazerskie.



Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Zestaw urzgdzen nawigacyjnych dla statkdw zbudowanych 1.07.2002 lub po tej
dacie, odbywajacych podrdze miedzynarodowe

Pojemnos¢ brutto

Urzadzenie (system) >150i  >300i 500§  >3000i >10000i

>
<10 300 <500 <3000 <10000 <soopg =000
Zyrokompas X X X X
Powtarzacz zyrokompasu na
stanowisku sterowania X X X X
awaryjnego
Powtarzacz zyrokompasu
umozliwiajgcy okreslanie X X X X

namiarow dookota catego
widnokregu w zakresie 360°

Wskazniki: wychylenia steru,
predkosci obrotowej Sruby, sity i
kierunku dziatania steréw
strumieniowych oraz nastaw Sruby X X X X
nastawnej, umozliwiajgce
dokonywanie odczytéw ze
stanowiska dowodzenia statkiem

Urzadzenie do automatycznego
Sledzenia (ATA), (zamiast EPA do X X X X
radaru nr 1)




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Zestaw urzgdzen nawigacyjnych dla statkdw zbudowanych 1.07.2002 lub po tej
dacie, odbywajacych podrdze miedzynarodowe

Pojemnosc¢ brutto

Urzadzenie (system) >150i  >300i 500§ >3000i 10000 i

>
<10 300 <00 <3000 <10000 <s0000 =°09%
Radar 3 GHz lub radar 9 GHz (5) X X X
(radar nr 2)
Urzadzenie do automatycznego X

Sledzenia(ATA) (do radaru nr 2)

Urzadzenia do automatycznego
nakreslania radarowego (ARPA) X X
(zamiast ATA do radaru nr 2)

Urzadzenia do sterowania wg

kursu lub wg profilu (autopilot) X X

Wskaznik predkosci zwrotu X
Urzadzenie do pomiaru predkosci i

drogi mierzonych wzgledem dna X

morskiego w kierunku wzdtuznym
i poprzecznym (log)

(5) Radar 9 GHz moze by¢ zainstalowany zamiast radaru 3 GHz jedynie za zgodg Administracji.
(6) Zgodnie z harmonogramem.
(7) Zgodnie z harmonogramem

(*) Jedynie statki pasazerskie.




Zakres wyposazenia - statki zbudowane 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie

Zestaw urzgdzen nawigacyjnych dla statkdw zbudowanych 1.07.2002 lub po tej
dacie, odbywajacych podrdze miedzynarodowe

Pojemnosc¢ brutto

Urzadzenie (system) >150i  >300i 500§ >3000i 10000 i

>
<10 300 <500 <3000 <10000 <s0000  >-0000
Rejestrator danych z podrozy * * * *
e X(*) X)X X() X X X
System LRIT (7) X(*) X(*) X X X X X
(6) Zgodnie z harmonogramem.
(7) Zgodnie z harmonogramem

(*) Jedynie statki pasazerskie.




WYMAGANIA DOTYCZACE INSTALACJI URZADZEN
NAWIGACYJNYCH NA STATKACH




Wymagania dotyczgce instalacji poszczegdlnych urzadzen — kompasy magnetyczne

Kompasy magnetyczne

Kompas magnetyczny powinien byc¢ ustawiony, jezeli to mozliwe i uzasadnione, w
ptaszczyznie symetrii statku. Gtowna kreska rumbowa powinna pokazywac linie
dziobowg z doktadnoscig £0,5° (zaleca sie +0,2°).

Kompas magnetyczny powinien byC¢ ustawiony i zamocowany w taki sposob, aby
jego ptaszczyzna pionowa przechodzgca przez kreski kursowe nie odchylata sie od
ptaszczyzny symetrii statku lub ptaszczyzny do niej rownolegtej wiecej niz 0 0,2°.

Kompas gtowny powinien by¢ zainstalowany na pokfadzie namiarowym w miejscu,
z ktorego zapewniona jest mozliwos¢ namierzania obiektow w jak najwiekszej
czesci widnokregu. W kazdym przypadku powinno by¢ mozliwe namierzanie w
sektorze 230°, po 115° w obie strony, liczac od dziobu statku. Nalezy zapewnic
dostep do kompasu ze wszystkich stron.




Wymagania dotyczgce instalacji poszczegdlnych urzadzen — kompasy magnetyczne

Kompas sterowy powinien by¢ zainstalowany przy gtdwnym stanowisku sterowania
recznego w sterowni.

Instalowanie w poblizu kompasow jakichkolwiek przedmiotow nie przewidzianych
w uzgodnionym projekcie rozmieszczenia tych kompasow moze by¢ dokonywane
tylko za zgodg PRS.

Dla gtownego kompasu magnetycznego z optycznym przekazywaniem wskazan

nalezy dodatkowo zapewnic nastepujgce warunki:

 ekran peryskopu powinien znajdowac sie, w miare mozliwosci, na poziomie
oczu sternika, w odlegtosci nie wiekszej niz 1,2 m;

* rura peryskopu nie powinna byC przyczyng powstawania martwych katow
widocznosci dla sternika.




Wymagania dotyczace instalacji poszczegdlnych urzadzen — kompasy magnetyczne

Kompasy magnetyczne nalezy instalowa¢ mozliwie daleko od materiatéw
magnetycznych. Minimalng odlegtos¢ kompasu gtdownego od materiatu
magnetycznego, stanowigcego czesc¢ konstrukgji statku, nalezy okresli¢ wedtug rys.
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Wymagania dotyczgce instalacji poszczegdlnych urzadzen — zyrokompasy

Zyrokompasy

Jezeli zyrokompas ma niewielkie wymiary, dopuszcza sie instalowanie go w
sterowni lub kabinie nawigacyjne;j (jezeli taka istnieje).

Zyrokompas gtowny i kazdy jego powtarzacz uzywany do okreslania namiaréw
optycznych nalezy tak zainstalowac, aby zaznaczone na nich kreski oznaczajgce
dzidb i rufe byty w tej samej ptaszczyznie pionowej co srodek rozy kompasu i byty
rownolegte do ptaszczyzny symetrii statku z doktadnoscig +0,5°.

Powtarzacz namiarowy nalezy instalowac na pokfadzie namiarowym, w miejscu, z
ktorego zapewniona jest mozliwos¢ namierzania obiektéw w jak najwiekszej czesci
widnokregu. W kazdym przypadku powinno by¢ mozliwe namierzanie w sektorze
230°, po 115° w obie strony, liczagc od dziobu statku. Nalezy zapewni¢ dostep do
powtarzacza ze wszystkich stron.




Wymagania dotyczgce instalacji poszczegdlnych urzadzen — zyrokompasy

Jezeli wystepujg dwa powtarzacze, po jednym na kazdym skrzydle mostka, to
nalezy zapewni¢ widocznos¢ co najmniej 180° od dziobu statku na odpowiednig

burte. Powtarzacze kursu nalezy instalowac na gtownym i awaryjnym stanowisku
sterowania lub w pomieszczeniu maszyny sterowej (jezeli petni ono funkcje
awaryjnego stanowiska sterowego), na stanowisku nawigacji, stanowisku
planowania i na stanowiskach na skrzydtach mostka. Jezeli na gtdwnym stanowisku
sterowania znajduje sie panel autopilota z wbudowanym powtarzaczem
zyrokompasu, wowczas instalowanie oddzielnego powtarzacza nie jest wymagane.

Powtarzacz zyrokompasu powinien byc tak umieszczony na awaryjnym stanowisku
sterowania, aby w czasie odczytu kata wychylenia steru mozliwy byt fatwy odczyt z
powtarzacza. Bardziej przydatnym do tego celu moze by¢ powtarzacz zyrokompasu
z cyfrowym odczytem.




Wymagania dotyczgce instalacji poszczegdlnych urzadzen — logi

Urzadzenia do pomiaru predkosci i przebytej drogi

Przyrzad gtowny wskazujgcy predkos¢ i przebyty droge nalezy instalowac na
stanowisku planowania. Wskazniki predkosci nalezy instalowa¢ na stanowisku
nawigacji, na gtownym stanowisku sterowania silnika gtownego w sitowni i
ewentualnie na stanowisku monitorowania.

Czujnik denny powinien byc¢ zainstalowany w takim miejscu kadtuba, aby przy
najmniejszym zanurzeniu statku i podczas kotysania nie wynurzat sie i aby
przeptyw optywajgcych go strug wody nie byt zaktdocony przez wystajgce czesci
kadtuba oraz otwory wlotowe i wylotowe.

Czujnik denny oraz zawor odcinajacy czujnika powinny byc tak zainstalowane, aby
ich uszkodzenie nie spowodowato dostania sie wody do statku.




Wymagania dotyczgce instalacji poszczegdlnych urzadzen — echosondy

Echosondy

Wskaznik echosondy nalezy instalowa¢ na stanowisku planowania, stanowisku
nawigacji i ewentualnie na stanowisku monitorowania.

Przetwornik echosondy nalezy instalowaé w dnie statku, w miejscu gdzie
wystepujg najmniejsze drgania, w takiej odlegtosci od burt oraz od dziobu i rufy,
aby wykluczone byto jego wynurzanie sie przy kotysaniu. Zaleca sie instalowac
przetwornik w poblizu ptaszczyzny symetrii statku, w odlegtosci od 0,2 do 0,5
dtugosci statku od dziobu, mierzonej w ptaszczyznie wodnicy odpowiadajace;j
najmniejszemu zanurzeniu eksploatacyjnemu.

Przetwornik nalezy instalowac¢ w taki sposob, aby jego czynna powierzchnia byfa
rownolegta do ptaszczyzny poziomej z tolerancjg £3°.




Wymagania dotyczgce instalacji poszczegdlnych urzadzen — echosondy

Przetwornik powinien by¢ zainstalowany tak, aby jego uszkodzenie nie
spowodowato dostania sie wody do statku. Jezeli nie jest on instalowany w
specjalnym szczelnym pomieszczeniu, to kabel przetwornika musi by¢ prowadzony
w metalowej rurze, od samego przetwornika do poktadu grodziowego, z
zachowaniem szczelnosci i ciggtosci przewodnosci elektryczne;j.

Nalezy zwrdci¢c uwage na to, aby w poblizu przetwornika nie znajdowaty sie
wystajgce czesci kadtuba, otwory wlotowe i wylotowe moggce zapowietrzy¢ strugi
wody optywajgce przetwornik, zaktdcajgc w ten sposdb prace echosondy.

W poblizu przetwornika nie powinny znajdowac sie inne zrédta promieniowania
ultradzwiekowego, pracujgce w tym samym czasie co echosonda.




Wymagania dotyczgce instalacji poszczegdlnych urzadzen — AlS
Systemy automatycznej identyfikacji (AlS)

Wskaznik/panel sterowania systemu automatycznej identyfikacji nalezy instalowac
na stanowisku nawigacji i manewrowania.

Antena VHF systemu AIS powinna by¢ umieszczona mozliwie wysoko, w taki
sposob, aby na drodze rozchodzenia sie fal elektromagnetycznych w miare
mozliwosci nie byto przeszkod wokoét catego horyzontu.

Antena VHF systemu AIS powinna by¢ umieszczona w odlegtosci wiekszej niz 1 m
od rownolegtych do niej konstrukcji przewodzacych, przy czym zaleca sie, aby
odlegtosc ta byta w miare mozliwosci wieksza niz 2 m.

Antena VHF systemu AIS powinna by¢ umieszczona bezposrednio nad lub pod
anteng VHF, bez przesuniecia poziomego, w odlegtosci pionowej 2 m od anteny.
Jezeli nie ma mozliwosci zapewnienia pionowej odlegtosci 2 m, to odlegtos¢ w
poziomie miedzy antenami powinna by¢ nie mniejsza niz 5 m, przy czym zaleca sie
zachowanie odlegtosci 10 m.

Jezeli system AIS wyposazony jest w antene odbiornika systemu GPS, to antena ta
powinna by¢ zamocowana zgodnie odpowiednimi wymaganiami.




Wymagania dotyczgace instalacji poszczegolnych urzadzen — vdr-y

Rejestratory danych z podrézy statku (VDR) — voyage data recorder — czarna
skrzynka

Blok pozyskiwania danych zaleca sie instalowa¢ w sterowni lub w jej poblizu, tak

aby kable przekazujgce dane ze wspotpracujgcych urzgdzen miaty jak najmniejsza
dtugosc.

Blok przechowywania danych nalezy instalowac¢ na dachu sterowni. W przypadku
bloku o konstrukcji samosptywajgcej nalezy go instalowaé tak, aby nie byto

mechanicznych przeszkdd uniemozliwiajgcych jego swobodne oddzielenie sie od
statku.




WYMAGANIA TECHNICZNO-EKSPLOATACYJNE DOTYCZACE
URZADZEN NAWIGACYJNYCH




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — kompasy magnetyczne

Kompasy magnetyczne (wg rez. A.382(X))

Doktadnos¢ wskazan kompasu

Kompasy magnetyczne powinny zapewniac¢ wskazania kursu statku z doktadnoscia:
+1° w ruchu, gdy nie ma kotysania;

+5° przy kotysaniu we wszystkich kierunkach do + 22,5° z okresem 6 do 15 sekund.

Rdza kompasowa

Roza kompasowa powinna by¢ wyskalowana w 360 pojedynczych stopniach.
Wskazania liczbowe powinny by¢ oznaczone co kazde 10°, poczynajac od potnocy
(000°) do 360°, zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara. Gtéwne znaki
rumbowe nalezy oznaczac duzymi literami N, E, S i W. Dopuszcza sie uzycie innego
symbolu zamiast litery N do oznaczenia potnocy.

Btad kierunkowy rozy kompasowej wynikajgcy z niedoktadnosci skalowania,
niecentrycznosci rozy na jej czopie i niedoktadnosci zorientowania rozy w stosunku | &
do systemu magnetycznego nie moze przekracza¢ 0,5° na kazdym kursie. Rdza 4
kompasowa powinna by¢ wyraznie czytelna z odlegtosci co najmniej 1,4 m
zarowno w Swietle dziennym, jak i w sztucznym.

\
[



Wymagania techniczno-eksploatacyjne — kompasy magnetyczne

Btad konstrukcyjny wskazan kompasu

Obracajac kompas ze statg predkoscig 1,5°/s, przy temperaturze kompasu 20 +3° C,
btagd wleczenia rézy nie powinien przekraczaé¢ (36/H)°, gdzie H jest pozioma
sktadowg gestosci strumienia magnetycznego w mT w miejscu ustawienia
kompasu. Dotyczy to przypadku, gdy srednica rozy jest mniejsza niz 200 mm. W
przypadku rézy o srednicy wiekszej lub rownej 200 mm bfgd wleczenia rézy nie
powinien przekroczyé¢ (54/H)°.

Btad tarcia zawieszenia rozy, przy temperaturze 20 £3° C, nie powinien przekraczac
(3/H)°.

Potokres rozy, po wstepnym wychyleniu o £40°, przy sktadowej poziomej gestosci
strumienia magnetycznego 18 mT, powinien wynosi¢ 12 s. Czas powrotu
koncowego do wartosci +1° wzgledem potudnika magnetycznego, po wstepnym
wychyleniu o 90°, nie powinien przekroczy¢ 60 s. Kompasy aperiodyczne muszg
spetniac tylko to ostatnie wymaganie.




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — kompasy magnetyczne

Urzadzenia korekcji dewiacji

Podstawa kompasu powinna zawieracC urzgdzenia do korekcji dewiacji potokreznej,
cwiercokreznej i przechytowej spowodowane;j:

e sktadowymi poziomymi statego magnetyzmu statku;

* btedem przechytu rozy;

e sktadowg poziomg indukowanego magnetyzmu poziomego;

e sktadowg poziomg indukowanego magnetyzmu pionowego.

Urzgdzenia do korekcji powinny wyeliminowa¢ powazne zmiany dewiacji pod
wptywem zmian czynnikdw eksploatacyjnych i srodowiskowych, ktorych mozna
oczekiwaC na statku oraz szczegdlnie duzych zmian szerokosci magnetycznej.
Dewiacje szesciookrezne i wyzszego rzedu mozna pomingc.




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — kompasy magnetyczne

Materiaty konstrukcyjne

Magnesy uktadu kierujgcego i magnesy kompensacyjne stuzgce do kompensac;ji
statych pdl magnetycznych statku powinny mie¢ duzg koercje, co najmniegj
11,2kA/m.

Materiat stosowany do kompensacji magnetyzmu indukowanego w stali miekkiej
powinien sie charakteryzowa¢ matg pozostatoscig magnetyczng i koercjas.

Wszystkie inne materiaty stosowane do wykonania kompasu powinny by¢, na ile to
mozliwe, niemagnetyczne, tak aby dewiacja rozy wywotana przez te materiaty nie
przekraczata (9/H)°.

Budowa kompasu
Nalezy przewidzie¢ gtdwne i awaryjne oswietlenie rozy kompasowej tak, aby
zawsze mozna byto odczytac jej wskazania.

W przypadku, gdy jako kompas sterowy wykorzystywany jest repetytor elektryczny
kompasu giownego, system przekazywania danych powinien by¢ zasilany z
gtdwnego i awaryjnego zrédta zasilania.




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — kompasy magnetyczne

Kompas gtéwny powinien by¢ umieszczony w zawiesiu kardanowym, tak aby
pierscien dociskowy pozostat w potozeniu poziomym przy przechytach podstawy
kompasu o 40° w dowolnym kierunku i aby nie wypadt z zawiesia przy dowolnych
stanach morza. Kompas sterowy powinien spetnia¢ te same wymagania. Jezeli
zastosowano inny rodzaj zawiesia, réza kompasowa powinna mie¢ swobode
poruszania sie przy przechytach 30° w dowolnym kierunku.

Wysokos¢ podstawy kompasu gtéwnego wraz z poduszkg do posadowienia
podstawy powinna byc¢ taka, aby ptaszczyzna szkta kociotka kompasu znajdowata
sie na wysokosci co najmniej 1300 mm od poktadu, lecz nie powinna przekraczac
wysokosci zapewniajgcej wygodne postugiwanie sie kompasem.

Kompas gtéwny powinien by¢ wyposazony w namiernik zapewniajgcy namierzanie
widocznych ze statku obiektdw i ciat niebieskich, z doktadnoscig odczytu do £0,25°




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — kompasy magnetyczne

Kompasy magnetyczne ze zdalnym elektrycznym przekazywaniem wskazan

Jako uktad kierujgcy systemu zdalnego elektrycznego przekazywania wskazan
mozna stosowac system magnesow kompasu gtéwnego lub specjalny magnetyczny
uktad sterujgcy. W przypadku zastosowania takiego rozwigzania urzadzenie do
elektrycznego przekazywania wskazan na powtarzacze powinno miec¢ taka
konstrukcje, aby jego potozenie i dziatanie nie przeszkadzaty w namierzaniu,
odczycie kursu i namiarow z rozy kompasowej oraz w kompensowaniu dewiacji.

Specjalny uktad kierujgcy systemu zdalnego elektrycznego przekazywania wskazan
powinien zawierac urzgdzenie do kompensacji dewiacji.

Nadajnik i caty uktad zdalnego elektrycznego przekazywania wskazan kompasu
magnetycznego powinny zachowac¢ zdolnos¢ do pracy przy nastepujgcych
zmianach ruchu statku:

* predkosc¢ cyrkulacji do 6°/s;

* myszkowanie z okresem 10+20 s i najwiekszym odchyleniem od kursu o £5°.




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — kompasy magnetyczne

Roznica pomiedzy wskazaniami powtarzaczy i uktadu kierujgcego kompasu
magnetycznego ze zdalnym elektrycznym przekazywaniem wskazan nie powinna
przekraczac 1°.

Uszkodzenie lub wytgczenie poszczegdlnych powtarzaczy nie powinno wptywac na
doktadnosc pozostatych powtarzaczy i kompasu gtownego.

Nalezy przewidzieC sygnalizacje dzwiekowg informujgcg o uszkodzeniach ukfadu
nadgznego kompasu magnetycznego ze zdalnym elektrycznym przekazywaniem
wskazan. Sygnalizacja powinna by¢ zasilana z niezaleznego zrodta.

W zestawie kompasu magnetycznego ze zdalnym elektrycznym przekazywaniem
wskazan nalezy przewidziec¢ tablice swietlng z napisem , Powtarzacze podtgczone
do kompasu magnetycznego”.




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — kompasy magnetyczne

Kompasy magnetyczne z optycznym zdalnym przekazywaniem wskazan
Konstrukcja kompasu magnetycznego z optycznym zdalnym przekazywaniem
wskazan powinna zapewnia¢ otrzymanie na ekranie bezposredniego obrazu
sektora rozy kompasowej, z wyraznie widoczng podziatkg stopniowg na tuku nie
mniejszym niz 30° oraz kreski kursowej umocowanej w korpusie kociotka kompasu.
Zaleca sie stosowanie urzgdzenia umozliwiajgcego otrzymanie obrazu podziaftki
rozy z rufowej i dziobowej strony peryskopu.

Dtugos¢  peryskopu kompasu magnetycznego z optycznym  zdalnym
przekazywaniem wskazan powinna byC taka, aby przy ustawieniu kompasu na
podstawie, z uwzglednieniem przejscia rury peryskopu przez poktad, mozna byto
zainstalowac¢ ekran na poziomie oczu sternika. Nalezy przewidzie¢ mozliwosc
regulacji wysokosci ekranu o 100+150 mm w goére i w dot od potozenia
srodkowego.

Ekran powinien mie¢ urzgdzenie chronigce go przed jaskrawym Swiattem
stonecznym lub innym, ktére mogtoby spowodowac oswietlenie obrazu rozy
kompasowej na ekranie. Obraz na ekranie powinien by¢ wyraznie widoczny w
dzien i w nocy.




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — kompasy magnetyczne

Konstrukcja uktadu optycznego i ekranu powinna zapewnia¢ wyrazng i jasng
widocznos¢ sektora rdozy kompasowej zardwno przy namierzaniu, jak i przy
zamknietej kopule kompasu.

Nalezy przewidzie¢ urzadzenie do regulacji i ustalania pofozenia ekranu dla
utatwienia odczytu wskazan.

Obudowa ekranu powinna byc¢ strugoszczelna — stopien ochrony IP56 wg publikacji
IEC529.




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — kompasy magnetyczne

todziowe kompasy magnetyczne
Podziatka rozy kompasowej powinna wynosi¢ 1°, 2° i nie by¢ wieksza niz 5°, w
zaleznosci od srednicy rozy.

Btagd wskazan rozy kompasu, w temperaturze otoczenia 20+3 °C, dla sktadowe]
poziomej H gestosci strumienia magnetycznego w miejscu zainstalowania
kompasu nie powinien przekraczac (9/H)°.

Kompas powinien miec skale sSwiecgcg samoistnie lub podswietlang za pomocg
odpowiednich srodkéw.

Kompas powinien miec urzgdzenia do mocowania go na todzi oraz futerat do jego
przechowywania.

Srednica rézy kompasowej powinna zapewniaé¢ normalny odczyt wskazan.




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — zyrokompasy

Zyrokompasy (wg rez. A.424(XI1))

Metoda prezentacji kursu

Roza kompasu powinna by¢ wyskalowana w rownych odstepach jednego stopnia
lub jego czesci. Opisy cyfrowe powinny wystepowac co najmniej co kazde dziesiec
stopni, poczynajgc od 000°, zgodnie z ruchem wskazowek zegara, do 360°.

Oswietlenie
Nalezy przewidzie¢ oswietlenie umozliwiajgce odczyt w kazdych warunkach.
Natezenie oswietlenia powinno byc regulowane.

Doktadnos¢ wskazan

Po wtgczeniu, w warunkach statycznych, w szerokosciach do 60°, kompas powinien
ustawiC sie w czasie nie przekraczajagcym 6 godz. Kompas ustawit sie, gdy kazde
trzy odczyty brane w odstepach dwudziestominutowych zawierajg sie w przedziale
0,7°. Dotyczy to przypadku, gdy zyrokompas stoi na poziomej nieruchomej
podstawie.




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — zyrokompasy

Btad punktu ustawienia w warunkach statycznych na kazdym kursie i dowolnej
szerokosci geograficznej do 60° nie powinien przekroczy¢é #0,75° x sekans
szerokosci, gdzie wskazania kursu kompasu bierze sie jako Srednig z 10 odczytow w
odstepach dwudziestominutowych. Wartos¢ sredniokwadratowa réznic pomiedzy
poszczegdlnymi odczytami kursu a jego Srednig wartoscig powinna by¢ mniejsza
niz +0,25° x sekans szerokosci.

Po wigczeniu, w warunkach dynamicznych, w szerokosciach do 60°, przy kotysaniu
poprzecznym i wzdtuznym prostym ruchem harmonicznym w okresie od 6 do 15
sekund, przy kacie kotysania maksimum 5° i maksymalnym poziomie
przyspieszenia 0,22 m/s?> — kompas powinien ustawi¢ sie w czasie nie
przekraczajgcym 6 godz.

Powtarzalnos¢ btedu punktu ustawienia kompasu gtéwnego powinna zawierac sie
w +1° x sekans szerokosci, przy ogélnych warunkach zasilania energig i narazeniach
mechanicznych i klimatycznych spotykanych na statkach, wtgczajagc w to moggce
wystgpi¢ zmiany pola magnetycznego na statku, na ktorym jest zainstalowany.
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W szerokosciach geograficznych do 60° btedy nie powinny przekraczac:

+0,25° x sekans szerokosci — bftgd pozostaty stanu ustalonego, po korekcji na
wptyw predkosci i kursu, przy predkosci statku 20 weztow;

+2° — btagd spowodowany nagtg zmiang predkosci o 20 weztow;

+3° — btad spowodowany nagtg zmiang kursu o £180°, przy predkosci statku 20
weztow;

+1° x sekans szerokosci — btedy stanu przejsciowego i ustalonego,
spowodowane kotysaniem poprzecznym i wzdtuznym, myszkowaniem statku
prostym ruchem harmonicznym w okresie od 6 do 15 sekund, katach
maksymalnych, odpowiednio, 20°, 10° i 5° i maksymalnym przyspieszeniu
poziomym nie przekraczajgcym 1 m/s?.

Maksymalna roznica odczytu pomiedzy kompasem gtownym i powtarzaczami, przy
wszystkich warunkach operacyjnych, nie powinna przekraczac¢ +£0,5°.
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Wymagania dodatkowe

Nalezy przewidzie¢ srodki do korekcji btedow spowodowanych predkoscig statku i
szerokosScig geograficzng pozycji statku.

Nalezy przewidzie¢ sygnat alarmowy, informujgcy o wystgpieniu powaznego btedu
w systemie zyrokompasu.

Zyrokompas powinien umozliwia¢ przekazywanie informacji o kursie do innych
urzgdzen nawigacyjnych, takich jak radar, radionamiernik i autopilot.
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Urzadzenia do pomiaru predkosci i przebytej drogi (logi) (wg rez. A.824(19), rez.
MSC.96(72))

Wprowadzenie

Urzgdzenie do wskazywania przebytej drogi i predkosci powinno podawad
informacje o przebytej drodze i predkosci statku naprzod w stosunku do wody lub
dna. Dodatkowo urzadzenie to moze podawac informacje o ruchu statku w
kierunku innym niz naprzod. W przypadku pomiaru wzgledem wody urzadzenie
powinno dziata¢ poprawnie przy wszystkich predkosciach statku az do jego
predkosci maksymalnej i na akwenach o gtebokosci wiekszej niz 3 m pod stepka. W
przypadku pomiaru wzgledem dna urzadzenie powinno dziata¢c poprawnie na
akwenach o gtebokosci wiekszej niz 2 m pod stepka.

Urzadzenie do wskazywania przebytej drogi i predkosci, wspodtpracujgce z
urzgdzeniem nakreslania radarowego i/lub urzgdzeniem sterowania po kursie lub
po profilu, powinno zapewnia¢ pomiar predkosci wzgledem wody w kierunku
naprzod i wstecz.

Jezeli dla statku wymagane jest posiadanie logu mierzgcego predkos¢ wzgledem
wody i logu mierzacego predkos¢ wzgledem dna, wéwczas pomiar predkosci
powinien by¢ wykonywany przez dwa niezalezne urzadzenia. (Obowigzuje dla
urzgdzen instalowanych od 1 lipca 2014 r.)
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Metody prezentacji predkosci i przebytej drogi

Informacja o predkosci moze byc prezentowana w formie analogowej lub cyfrowe;j.
Przy prezentacji cyfrowej jej krokowy wzrost nie moze przekracza¢ 0,1 wezta.
Wskaznik analogowy powinien by¢ wyskalowany co najmniej co 0,5 wezta i
oznaczony cyframi przynajmniej co kazde 5 weztow. Jezeli wskaznik moze
prezentowac predkos¢ statku w kierunku innym niz naprzdéd, wowczas kierunek
ruchu powinien by¢ jednoznacznie wskazywany.

Informacja o przebytej drodze powinna by¢ podana w formie cyfrowej. Zakres
przebytej drogi powinien wynosi¢ od 0 do co najmniej 999,9 Mm, a krok wzrostu

nie moze byc¢ wiekszy od 0,1 Mm. Powinna istnie¢ mozliwos¢ zerowania wskazan.

Zobrazowanie powinno byc¢ czytelne w dzien i w nocy.
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Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ wprowadzania informacji o predkosci i przebytej
drodze do innych urzadzen. | tak:

informacja o predkosci, przebytej drodze, jak rowniez o kierunku, powinna by¢
nadawana zgodnie z opisanymi w publikacji IEC 61162 miedzynarodowymi
wymaganiami dla interfejsow przeznaczonych dla urzgdzen morskich,
dodatkowo, podczas pomiaru predkosci naprzdod, mozna stosowacl
impulsowanie. W takim przypadku jeden impuls powinien odpowiadac drodze
0,005 Mm.

Jezeli log moze wskazywac predkos¢ statku wzgledem wody lub wzgledem dna,
nalezy zapewni¢ mozliwos¢ wyboru rodzaju wskazania oraz zapewnic informacje o
tym, ktory rodzaj wskazania jest aktualnie wykorzystywany.

Jezeli log ma mozliwos¢ wskazywania takze predkosci na kierunku innym niz oS
dzidb-rufa, wowczas musi on wskazywac¢ predkos¢ naprzod i wstecz zarowno
wzgledem dna, jak i wzgledem wody. Wybor rodzaju wskazan moze odbywac sie za

posrednictwem przetagcznika. W kazdym przypadku musi by¢ jednoznacznie

okreslony kierunek, rodzaj oraz status waznosci wyswietlanej informacji.
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Doktadnos¢ pomiaru

Btad wskazania predkosci statku w warunkach, gdy nie wystepuje efekt ptytkich

wod oraz nie ma wptywu wiatru, prgdow i ptywow, nie moze przekraczac:

* dla wskaznika cyfrowego — 2% predkosci statku lub 0,2 wezta, w zaleznosci od
tego, ktora z tych wartosci jest wieksza,

 dla wskaznika analogowego — 2,5% predkosci statku lub 0,25 wezta, w
zaleznosci od tego, ktora z tych wartosci jest wieksza, i

e dla transmisji danych wyjsciowych — 2% predkosci statku lub 0,2 wezta, w
zaleznosci od tego, ktdra z tych wartosci jest wieksza.

Btad wskazania przebytej przez statek drogi w warunkach, gdy nie wystepuje efekt
ptytkich wéd oraz nie ma wptywu wiatru, prgdow i ptywdw, nie moze przekraczac
2% przebytej drogi lub 0,2 Mm w ciggu 1 godz., w zaleznosci od tego, ktdéra z tych
wartosci jest wieksza.
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Jezeli doktadnos¢ wskazan predkosci i przebytej drogi moze zaleze¢ od pewnych
okolicznosci (np. stanu morza, temperatury i zasolenia wody, predkosci dzwieku w
wodzie, gtebokosci wody pod stepka, przechytu i przegtebienia statku), wowczas
producent urzgdzenia musi okresli¢ w instrukcji obstugi logu wptyw tych
okolicznosci na doktadnos¢ wskazan.

Log powinien zachowa¢ wymagane parametry przy przechytach statku w zakresie
+10° i kotysaniu wzdtuznym w zakresie +5°.

Konstrukcja czujnika dennego

Czujnik denny powinien by¢ tak skonstruowany, aby ani metoda jego mocowania
do dna statku, ani uszkodzenie jego dowolnej czesci przechodzgcej przez dno nie
spowodowaty dostania sie wody do wnetrza statku.

Jezeli czujnik denny jest zaprojektowany w wersji wysuwanej, to jego konstrukcja
powinna zapewnia¢ wysuwanie czujnika, jego prawidtowg prace w pozycji roboczej
i chowanie przy kazdej predkosci statku. Stan catkowitego wysuniecia lub |&R
schowania czujnika powinien by¢ wykazywany na gtownym wskazniku logu. i
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Echosondy (wg rez. A.224(VIl), rez. MSC.74(69))

Zakres i skale pomiaru gtebokosci
W normalnych warunkach propagacji echosonda powinna zapewnia¢ pomiar
gtebokosci w zakresie od 2 do 200 m pod przetwornikiem.

Echosonda powinna posiadac co najmniej dwie skale gtebokosci: jedng do pomiaru
duzych gtebokosci, ktora pokrywa zakres 200 m oraz drugg — do pomiaru matych
gtebokosci, ktora pokrywa zakres 20 m gtebokosci.

Wskaznik gtebokosci powinien miec co najmniej nastepujgce skale gtebokosci:
* 0,5 mm nalmrejestrowanej gtebokosci na zakresie duzych gtebokosci;
* 5mm nal mrejestrowanej gtebokosci na zakresie matych gtebokosci.
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Metoda prezentacji pomiarow

Wskaznik graficzny powinien przedstawiaC biezgce wskazania gtebokosci oraz ich
ciggta rejestracje. Wskaznik powinien zapewnia¢ mozliwos¢ obserwacji zapisu
mierzonych gtebokosci w przedziale czasu co najmniej 15 minut.

Dopuszcza sie stosowanie dodatkowych wskaznikow o innych formach
zobrazowania, pod warunkiem ze nie wplywajga one na dziatanie wskaznika
gtownego.

Wskaznik graficzny powinien zapewniaC obrazowanie znacznikow gtebokosci w
przedziatach nie wiekszych niz 1/10 aktualnie wykorzystywanego zakresu oraz
znacznikow czasu w przedziatach nie przekraczajgcych 5 min.

Nalezy zapewni¢ rejestracje zapisu gtebokosci przez okres 12 godz. na tasmie
papierowej lub w inny sposob.

Jezeli do rejestracji wykorzystywana jest tasma papierowa, nalezy zapewnié

wyrazne oznaczenie wskazujgce, ze do konca pozostat jeszcze jeden metr tasmy.




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — echosondy

Doktadnos¢ pomiaru gtebokosci

Doktadnosc pomiaru gtebokosci, przy zatozeniu predkosci dzwieku w wodzie 1500

m/s, powinna wynosic:

e 15 mlub +2,5% mierzonej gtebokosci, w zaleznosci od tego, ktéra z tych
wartosci jest wieksza, w zakresie gtebokosci do 200 m;

e 20,5 mlub £2,5% mierzonej gtebokosci, w zaleznosci od tego, ktora z tych
wartosci jest wieksza, w zakresie gtebokosci do 20 m.

Wymagania konstrukcyjne
Echosonda powinna zachowac¢ wymagane parametry pracy przy predkosci statku
od 0 do 30 weztéw.

Echosonda powinna zachowa¢ wymagane parametry pracy przy przechytach statku
+10° i kotysaniu wzdtuznym £5°.

Czestotliwos¢ impulsowania nie moze byé mniejsza niz 12/min na zakresie duzych
gtebokosci i 36/min na zakresie matych gtebokosci.
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Element realizujgcy funkcje przetagczania zakreséw musi byé bezposrednio
dostepny. Ustawienia skali zakresu oraz zadanej gtebokosci alarmu muszg byc
widoczne we wszystkich warunkach oswietlenia.

Echosonda powinna zapewniaC sygnat alarmowy, zarowno wizualny, jak i
akustyczny (z mozliwoscig jego wyciszenia), w przypadku gdy zmierzona gtebokos¢
jest mniejsza od zadanej wartosci.

Echosonda powinna zapewniaC sygnat alarmowy, zarowno wizualny, jak i
akustyczny (z mozliwoscig jego wyciszenia), w przypadku zaniku zasilania lub jego
zmian, ktore moga spowodowac wadliwg prace urzadzenia.
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Dopuszcza sie stosowanie wiecej niz jednego przetwornika i bloku nadawczo-
odbiorczego. W przypadku stosowania dodatkowych przetwornikow nalezy
zapewniC niezalezne wyswietlanie gtebokosci z roznych przetwornikow oraz
wyrazng informacje o tym, ktory z przetwornikow jest aktualnie wykorzystywany.

Echosonda powinna zapewniac sygnat wyjsciowy z informacjg o gtebokosci, ktory
moze bycC przekazywany do zdalnych wskaznikdw cyfrowych, rejestratorow danych
oraz systemow utrzymywania statku na zadanym torze. Ztgcze wyjsciowe powinno
by ztgczem szeregowym dla sygnatu cyfrowego, spetniajgcym wymagania
publikacji IEC 1162.
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Rejestrator danych z podrozy statku (VDR) (wg rez. MSC.333(90))

Wprowadzenie

Zadaniem rejestratora danych jest przechowywanie w pamieci, w sposob
bezpieczny i umozliwiajgcy odtworzenie, informacji dotyczacych pozycji, drogi,
stanu technicznego statku oraz dowodzenia i kierowania statkiem w okresie
poprzedzajgcym wypadek i nastepujgcym po nim.

Wymagania ogodlne

Rejestrator danych powinien nieprzerwanie zachowywac¢ w pamieci sekwencyjnie
pobierane, uprzednio wytypowane dane stosownie do stanu i parametrow pracy
urzadzen statkowych oraz nagrywaé¢ rozmowy, w tym komendy dowodzenia i
sterowania statkiem.

W celu umozliwienia podzniejszej analizy czynnikdw wystepujacych podczas
wypadku, metoda rejestrowania powinna zapewnia¢, podczas odtwarzania
danych, skorelowanie réznego rodzaju danych pod wzgledem daty i czasu podczas
odtwarzania danych.

|
| I YN
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Koncowy nosnik rejestrujacy

Korncowy nosnik rejestrujgcy powinien sktada¢ sie z nastepujacych czesci
sktadowych:

e Statego nosnika rejestrujgcego

* Samoptywajgcego nosnika rejestrujgcego

* Dtugookresowego nosnika rejestrujgcego

Wybdr i zabezpieczenie danych

Minimalny zakres danych, ktore powinny by¢ rejestrowane przez VDR, jest
okreslony w punkcie ,Zakres danych podlegajgcych rejestrowaniu”. Zezwala sie
na rejestrowanie dodatkowych danych, pod warunkiem, ze wymagania dotyczgce
rejestrowania i przechowywania w pamieci danych nie zostang naruszone
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Urzadzenie powinno by¢ zaprojektowane w taki sposdb aby, mozliwie
maksymalnie ograniczy¢ mozliwos¢ manipulowania zakresem danych przesytanych
do rejestratora ani danymi, ktore zostaty juz zarejestrowane. Wszelkie proby
manipulowania danymi lub ich wprowadzaniem powinny byc rejestrowane.

Sposob rejestrowania powinien by¢ taki, aby zapewnione byto ciggte
kontrolowanie danych pod wzgledem ich integralnosci, a w przypadku wykrycia
btedu, ktdrego wyeliminowanie jest niemozliwe, nastgpito uruchomienie alarmu.

Cigglosc dziatania
VDR powinien mie¢ mozliwos¢ zasilania z gtdwnego i awaryjnego zrédta energii
elektrycznej

W przypadku uszkodzenia statkowego awaryjnego zrdédta zasilania rejestrator
powinien kontynuowac rejestrowanie dzwiekdw na mostku i by¢ zasilany z
witasnego rezerwowego zrodfa energii przez okres 2 godzin. Po uptywie tego
okresu rejestrowanie powinno zosta¢ automatycznie przerwane.
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Rejestrowanie danych powinno nastepowacC nieprzerwanie, chyba ze zostanie
przerwane na krotko, zgodnie z postanowieniami przepisow (patrz , Dziatanie
rejestratora danych”) lub zakonczone po uptywie wymaganego czasu od utraty
zasilania awaryjnego. Czas przechowywania zapamietanych danych powinien
wynosi¢ co najmniej 30 dni/720 godzin dla dtugookresowego nosnika
rejestrujgcego i przynajmniej 48 godzin dla statego i samosptywajgcego nosnika
rejestrujgcego. Starsze dane mogg byc zastgpione nowymi.

Zakres danych podlegajacych rejestrowaniu

Data i czas

Data i czas (odniesiony do UTC) powinny pochodzi¢ ze Zrédta zewnetrznego, a
zegar wewnetrzny powinien by¢ zsynchronizowany z aktualng datg i czasem. W
okresach utraty zrédta zewnetrznego urzadzenie powinno wykorzystywacé zegar
wewnetrzny. Zapis powinien wskazywaé, ktére z wymienionych zrédet byto
stosowane. Sposob rejestrowania powinien byc¢ taki, aby synchronizacja w czasie
wszystkich pozostatych danych umozliwita, po ich odtworzeniu, odpowiednio
szczegotowgq rekonstrukcje przebiegu wypadku.
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Pozycja statku

Szerokos¢ i dtugosc¢ geograficzna oraz stosowana podstawa odniesienia powinny
by¢ pobierane z elektronicznego systemu okreslania pozycji. Nalezy zapewnié
mozliwos¢ identyfikacji i okreslenia statusu tego systemu podczas odtwarzania
zarejestrowanych danych.

Predkos¢ statku

Predkosc statku wzgledem wody lub wzgledem dna, tgcznie ze wskazaniem, ktéra z
nich jest rejestrowana, powinna byc pobierana z urzgdzenia do pomiaru predkosci
i przebytej drogi.

Kierunek

Kierunek statku powinien byc rejestrowany wedtug wskazan kompasu statkowego.
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Sygnaty akustyczne na mostku

Mikrofony powinny by¢ umieszczone na mostku w taki sposob, aby pokrywaty
stanowiska robocze opisane w MSC/Circ.982 i zapewniaty rejestracje rozmow.
Poziom nagrywania podczas normalnych warunkow zeglugi powinien byc taki, aby
przy odtwarzaniu normalnej mowy byta ona zrozumiata. Jakos¢ nagrania mowy
powinna by¢ zapewniona na wszystkich stanowiskach roboczych, nawet jezeli
wystgpi pojedynczy alarm akustyczny w dowolnym miejscu mostka lub dowolny
hatas, tgcznie z hatasem uszkodzonego urzgdzenia lub wiatru. Nalezy to zapewnic
poprzez zastosowanie przynajmniej dwoéch kanatéw akustycznych do nagrywania.
Nagrania z mikrofonow umieszczonych na zewnatrz, na skrzydtach mostka,
powinny byc¢ rejestrowane w przynajmniej jednym dodatkowym niezaleznym
kanale.

t3cznosc glosowa

Rejestrowanie rozmow dotyczgcych eksploatacji statku prowadzonych za pomoca
urzadzen VHF, powinno by¢ dokonywane na dodatkowym kanale.




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — vdr-y

Dane radarowe

Konwencja SOLAS wymaga dostarczania sygnatow elektronicznych z gtéwnych
wskaznikow obu radarow. Metoda rejestrowania powinna by¢ taka, aby mozliwe
byto odtworzenie catego zobrazowania radarowego widocznego na wskazniku w
czasie jego rejestrowania, z uwzglednieniem ograniczen zwigzanych z technika
kompresji szerokoSci pasma, bedacg podstawg dziatania rejestratora.

ECDIS

Kiedy statek jest wyposazony w ECDIS, wéwczas VDR powinien rejestrowac sygnaty
elektroniczne wskaznika ECDIS, gdy jest on uzywany jako podstawowy srodek
nawigacji. Metoda rejestracji powinna byc taka, aby podczas odtwarzania
prezentowana bytfa wierna kopia zobrazowania ECDIS, ktére byto widoczne w
trakcie rejestracji, z uwzglednieniem ograniczen wynikajgcych z techniki kompres;ji
pasma, ktora jest niezbedna do dziatania VDR oraz zrodta map elektronicznych i

ich wers;ji.

Echosonda

Zakres rejestrowanych danych powinien obejmowac gtebokos¢ pod stepks,
aktualnie wyswietlang skale gtebokosci i inne dostepne informacje okreslajgce
status.
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Alarmy

Nalezy rejestrowad status wszystkich alarméw wymaganych na mostku lub
odebranych z systemu zarzgdzania alarmami na mostku, jezeli jest zainstalowany,
nagranych jako indywidualnie zidentyfikowane alarmy.

Komendy dla steru i odczyt potozenia steru

Jesli jest zainstalowane urzgdzenie do sterowania wedtug kursu lub wedtug profilu,
to nalezy rejestrowac status i nastawy, jak rowniez wskazywac aktualnie uzywany
panel sterowania i zasilacz.

Ustawienie i odczyt potozenia telegrafu maszynowego

Nalezy rejestrowaC potozenia kazdego telegrafu maszynowego lub elementéw
bezposredniego sterowania silnikiem/srubg i wskazan uktadu sprzezenia
zwrotnego na mostku, jesli sg zainstalowane, fgcznie ze wskazaniami
naprzdéd/wstecz oraz wskazywaé aktualnie uzywany panel sterujgcy. Zakres
rejestrowania powinien takze obejmowac status pednikow, jesli sg zainstalowane,
oraz wskazywac aktualnie uzywany panel sterujgcy.

Otwory w kadtubie

Nalezy przewidzie¢ rejestrowanie wszystkich danych obligatoryjnie wyswietlanych
na mostku, ktore dotyczg statusu otworow w kadtubie.
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Status drzwi wodoszczelnych i pozarowych

Nalezy zapewni¢ rejestrowanie wszystkich obligatoryjnie wyswietlanych na mostku
informacji odnosnie statusu drzwi wodoszczelnych i pozarowych.

Przyspieszenia i naprezenia kadtuba

Jezeli statek jest wyposazony w urzgdzenie monitorujgce naprezenia i ruchy
(przyspieszenia) kadtuba, to nalezy zapewnic rejestrowanie wszystkich danych w
wybranych punktach pomiarowych.

Predkosc i kierunek wiatru

Jezeli statek jest wyposazony w stosowne czujniki, nalezy zapewnic rejestrowanie
rzeczywistej lub wzglednej predkosci wiatru i jego kierunku wraz ze wskazaniem,
ktora z tych predkosci jest rejestrowana.

AlS

Nalezy rejestrowac wszystkie dane z AIS

Kotysanie

Jezeli statek jest wyposazony w elektroniczny przechytomierz, nalezy rejestrowac
jego dane. Metoda rejestracji powinna zapewnic¢ odtworzenie przebiegu kotysania
statku

Dane konfiguracji

Elektroniczny dziennik okretowy
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Dziatanie rejestratora danych
Rejestrator danych powinien dziata¢ w petni automatycznie.

Interfejs

Interfejsy dla roznych wymaganych czujnikow powinny by¢, gdzie to mozliwe,
zgodne z odpowiednimi normami miedzynarodowymi. Podtgczenie rejestratora do
ktoregokolwiek z urzadzen statkowych nie powinno wptyngé na pogorszenie
dziatania tego urzadzenia nawet wowczas, gdy rejestrator ulegnie uszkodzeniu.
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Uproszczony rejestrator danych z podrdzy statku (S-VDR) (wg rez. MSC.163(78))

Wprowadzenie

Zadaniem uproszczonego rejestratora danych z podrdzy statku (S-VDR) jest
przechowywanie w pamieci, w sposob bezpieczny i umozliwiajgcy odtworzenie,
informacji dotyczacych pozycji, drogi, stanu technicznego statku oraz dowodzenia i
kierowania statkiem w okresie poprzedzajagcym wypadek i nastepujgcym po nim.

Wymagania ogodlne

Uproszczony rejestrator danych powinien nieprzerwanie zachowywac¢ w pamieci
sekwencyjnie pobierane, uprzednio wytypowane dane, stosownie do stanu i
parametrow pracy urzgdzen statkowych oraz nagrywac rozmowy, w tym komendy
dowodzenia i sterowania statkiem.

W celu umozliwienia podzniejszej analizy czynnikdw wystepujacych podczas
wypadku, metoda rejestrowania powinna zapewnia¢, podczas odtwarzania
danych, skorelowanie réznego rodzaju danych pod wzgledem daty i czasu.
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Urzadzenie rejestrujgce musi by¢é umieszczone w obudowie ochronnej,

zamocowanej na state lub samosptywajacej, ktéra powinna:

e umozliwia¢, po wypadku, dostep do urzadzenia rejestrujgcego, ale
zabezpieczac je przed manipulowaniem przez osoby niepowotane;

 przechowywac zarejestrowane dane przez okres co najmniej 2 lat po
zakonczeniu ich rejestrowania;

 by¢ barwy intensywnej, dobrze widocznej i by¢ oznakowana materiatem
odblaskowym;

* by¢ wyposazona w odpowiednie urzgdzenie umozliwiajgce jej lokalizacje.

Obudowa ochronna zamocowana na state powinna spetnia¢c wymagania
zamieszczone w rezolucji A.861(19) z wytgczeniem wymagan wynikajgcych
z proby odpornosci na penetracje.
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Obudowa ochronna samosptywajgca powinna:
* byc¢ wyposazona w srodki utatwiajgce jej schwytanie i odzyskanie;

* byc¢ tak zbudowana, aby spetniata wymagania rezolucji A.810(19) lub A.812(19)
oraz minimalizowata ryzyko jej uszkodzenia podczas operacji jej odzyskiwania;
 by¢ wyposazona w urzadzenie do nadawania sygnatu lokalizacji, a nastepnie
sygnatu naprowadzania przez co najmniej 48 godzin w okresie nie kréotszym niz

7 dni/168 godzin.

Budowa i konstrukcja urzgdzenia rejestrujgcego, ktére powinny spetniad
wymagania ogolne i wymagania publikacji IEC 60945, powinny w szczegdlnosci
uwzglednia¢ wymagania dotyczgce zabezpieczenia danych i ciggtosci dziatania
urzgdzenia.

Wybor i zabezpieczenie danych

Minimalny zakres danych, ktore powinny by¢ rejestrowane przez rejestrator S-VDR,
jest okreslony w punkcie ,Zakres danych podlegajgcych rejestrowaniu”. Przy
rejestrowaniu dodatkowych danych obowigzujg takie same wymagania dotyczace
ich zapisywania i przechowywania w pamieci, jak dla danych obligatoryjnych.
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Urzadzenie powinno by¢ zaprojektowane w taki sposéb aby, na ile to praktycznie
wykonalne, nie byto mozliwe manipulowanie zakresem danych przesytanych do
rejestratora ani danymi, ktére zostaty juz zarejestrowane. Wszelkie préby
manipulowania danymi lub ich wprowadzaniem powinny zostac zarejestrowane.

Sposdb rejestrowania powinien by¢ taki, aby zapewnione bylo ciggte
kontrolowanie danych pod wzgledem ich integralnosci, a w przypadku wykrycia
btedu nie podlegajgcego autokorekcji nastgpito uruchomienie alarmu.

Cigglosc dziatania

W celu zapewnienia, ze uproszczony rejestrator danych bedzie dziatat w sposob
nieprzerwany nawet podczas wypadku, nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ jego
zasilania ze statkowego awaryjnego zrodta energii elektryczne,;.

W przypadku uszkodzenia statkowego awaryjnego zrdédta zasilania, rejestrator
powinien kontynuowac rejestrowanie dzwiekdw na mostku i by¢ zasilany z
wiasnego rezerwowego zrodfa energii przez okres 2 godzin. Po uptywie tego
okresu rejestrowanie powinno zosta¢ automatycznie przerwane.
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Rejestrowanie danych powinno nastepowal nieprzerwanie, chyba ze zostanie
przerwane na krotko zgodnie z postanowieniami podanymi w punkcie ,Dziatanie
rejestratora danych” lub zakonczone zgodnie z punktem ,Ciggtosc¢ dziatania”. Okres
przechowywania wszystkich danych w pamieci rejestratora powinien wynosi¢ co
najmniej 12 godzin. Starsze dane mogg byc¢ zastgpione nowymi.

Zakres danych podlegajacych rejestrowaniu

Data i czas

Data i czas (odniesiony do UTC) powinny pochodzi¢ z zewnetrznego wzgledem
statku zrédta czasu lub z zegara wewnetrznego. Zapis powinien wskazywac, ktore z
wymienionych zrodet byto stosowane. Sposdb rejestrowania powinien byc taki,
aby synchronizacja czasowa wszystkich pozostatych danych umozliwita, po ich
odtworzeniu, odpowiednio szczegdtowg rekonstrukcje przebiegu wypadku.

Pozycja statku

Szerokosc i dtugosc¢ geograficzna oraz stosowana podstawa odniesienia powinny
byC pobierane z elektronicznego systemu okreslania pozycji. Nalezy zapewnié
mozliwos¢ identyfikacji i okreslenia statusu tego systemu podczas odtwarzania
zarejestrowanych danych.
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Predkos¢ statku
Predkosc¢ statku wzgledem wody lub wzgledem dna, tgcznie ze wskazaniem, ktéra z
nich jest rejestrowana, powinna by¢ pobierana z urzadzenia do pomiaru predkosci
i przebytej drogi.

Kierunek
Kierunek statku powinien byc rejestrowany wedtug wskazan kompasu statkowego.

Sygnaty akustyczne na mostku

Na mostku nalezy rozmiesci¢ jeden lub wiecej mikrofondw w celu rejestrowania
rozmow prowadzonych w poblizu miejsca dowodzenia statkiem, wskaznikow
radarowych, stotu nawigacyjnego itp. Mikrofony powinny, na ile to praktycznie
wykonalne, wychwytywa¢ rozmowy prowadzone na mostku poprzez system
tgcznosci wewnetrznej, informacje nadawane poprzez rozgtosnie dyspozycyjnag
oraz sygnaty alarmowe.

t3cznos¢ gtosowa
Nalezy zapewni¢ rejestrowanie rozmoéw dotyczacych eksploatacji statku,
prowadzonych za pomocg urzadzen VHF.
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Dane radarowe, zakres rejestrowania

Dane radarowe pochodzgce z jednego z radaréw powinny byC¢ rejestrowane
doktadnie w tym samym czasie, kiedy pojawity sie na wskazniku radarowym.
Zakres danych radarowych powinien obejmowac wszelkiego rodzaju znaczniki
kotowe lub wskazniki odlegtosci, znaczniki namiaru obiektdw, symbole nakreslania
elektronicznego, mapy radarowe, elementy systemowej elektronicznej mapy
nawigacyjnej (SENC) lub innej mapy elektronicznej badz mapy odpowiednio
wybranej, plan trasy podrdézy, dane nawigacyjne, alarmy nawigacyjne, dane
okreslajgce stan radaru widoczne na wskazniku radarowym. Metoda rejestrowania
powinna by¢ taka, aby mozliwe bylo odtworzenie catego zobrazowania
radarowego widocznego na wskazniku w czasie jego rejestrowania, aczkolwiek z
uwzglednieniem ograniczen zwigzanych z technikg kompresji szerokosci pasma,
bedacg podstawg dziatania rejestratora.

Dane z AlS

Jezeli nie ma mozliwosci rejestrowania danych pochodzacych z radaru, to powinny
by¢ rejestrowane dane pochodzgce z systemu AIS jako zrédta informacji o innych
statkach. Jezeli dane pochodzace z radaru sg rejestrowane, dane z systemu AIS

mogg byc rejestrowane dodatkowo, jako dodatkowe uzyteczne zrédto informacji | i

zarowno o statku wtasnvm, iak i innym.
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Dane z innych Zrddet

Wszystkie inne dane, ktérych rejestrowanie jest wymagane przez IMO zgodnie z
rezolucjg A.861(20), powinny byc¢ rejestrowane przez S-VDR, gdy sg one dostepne
zgodnie z miedzynarodowymi normami dla interfejsow cyfrowych, stosujgcych
uznane formaty nosnikdw danych.

Dziatanie rejestratora danych

Rejestrator danych powinien dziata¢ w petni automatycznie. Nalezy zapewnié
odpowiednie srodki stuzgce zabezpieczeniu zarejestrowanych danych po wypadku,
przy zastosowaniu specjalnej metody, ktora pozwoli skrocic przerwy w
rejestrowaniu danych do niezbednego minimum.

Interfejs

Interfejsy dla réznych wymaganych czujnikdw powinny by¢, tam gdzie to mozliwe,
zgodne z odpowiednimi normami miedzynarodowymi. Podtgczenie rejestratora do
ktoregokolwiek z urzadzen statkowych nie powinno wptyngé na pogorszenie
dziatania tego urzadzenia nawet wowczas, gdy rejestrator ulegnie uszkodzeniu.
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Odczyt danych z VDR i S-VDR (rez. MSC.214(81))

Zaleca sie, aby rejestratory danych z podrézy (VDR) i uproszczone rejestratory
danych z podrézy (S-VDR), zainstalowane 1 czerwca 2008 roku lub po tej dacie,
byty wyposazone w tatwo dostepny interfejs, stuzgcy do odczytu zgromadzonych
danych i zapisania ich w komputerze przenosnym. Interfejs ten powinien byc
kompatybilny z powszechnie obowigzujgcym formatem, jak Ethernet, USB,
FireWire lub rownorzedny.

Nalezy zapewni¢ oprogramowanie stuzgce do zgrania danych z urzgdzenia do
przenosnego komputera oraz do ich odtworzenia. Oprogramowanie to powinno
by¢ kompatybilne z powszechnie dostepnym komputerowym systemem
operacyjnym i powinno byC nagrane na przenosSnym urzgdzeniu do
zapamietywania danych, na przyktad CD-ROM, DVD, przenosna pamiec¢ USB, itp.

Nalezy zapewnic instrukcje obstugi oprogramowania i podtgczenia komputera
przenosnego do VDR/S-VDR.
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Przenosne urzadzenie do zapamietywania danych, instrukcje, a takze specjalne
czesci potrzebne do fizycznego podtgczenia rejestratora powinny by¢ przewozone
wewnatrz wtasciwego urzadzenia VDR/S-VDR i dostepne wytgcznie do uzycia przez
stuzby badajgce przyczyny wypadku.

Jezeli dane generowane przez VDR/S-VDR sg w niestandardowym formacie,
zatgczone oprogramowanie powinno umozliwia¢ konwersje tych danych na
powszechnie rozpoznawany format.
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Autopiloty

Na statkach dopuszcza sie instalowanie autopilotow sterujgcych maszyng sterowg

za pomocyg wfasnego uktadu przektadni lub z wykorzystaniem normalnego
recznego uktadu sterowania.

W normalnych warunkach zeglugi autopilot powinien zapewni¢ utrzymanie statku

na wyznaczonym kursie z doktadnoscig £1° z maksymalng pojedynczg amplituda
1,5°.

Nalezy stosowac systemy autopilota spetniajgce wymagania normy ISO 1674:2000.
Mozliwos¢ zastosowania systemow spefniajacych inne kryteria podlega
odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.
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Jezeli autopilot podtgczony jest do dwodch niezaleznych Zzrdédet informacji o
aktualnym kursie, to nalezy przewidzie¢ sygnalizacje dzwiekowg (z mozliwoscia
wyciszenia) i Swietlng przekroczenia limitu réznicy miedzy wartoSciami kurséow o 5
do 15° oraz sygnalizacje sSwietlng aktualnego zrddta informacji o kursie. Powinna
istnieC mozliwos¢ regulacji limitu roznicy miedzy wartosciami kursow. Dane
dotyczgce kursu statku dostarczane do autopilota nie powinny odbiega¢ od
wskazan kompasu o wiecej niz 0,5°.

Nalezy przewidzie¢ urzadzenie do recznej regulacji czutosci nadgzania autopilota
za przetozeniem steru w zaleznosci od warunkow zeglugi, a takze mozliwosc
regulacji autopilota, w zaleznosci od wtasciwosci manewrowych statku.

Autopilot powinien by¢ wyposazony w urzgdzenie uniemozliwiajgce przetozenie
steru o kat przekraczajacy 35° na kazdg burte.

Nalezy przewidzie¢ wskazniki informujgce o zadaniu lub osiggnieciu maksymalnego
wychylenia steru przy automatycznym sterowaniu.
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Nalezy przewidzie¢ sygnalizacje swietlng oznajmiajgcg wtaczenie zasilania oraz

stosowany rodzaj sterowania. Wskaznik sygnalizacji rodzaju sterowania powinien

by¢ umieszczony w poblizu przetgcznika rodzaju sterowania. System autopilota

powinien by¢ wyposazony w uktad alarmowy, podajgcy nastepujgce rodzaje

sygnatow swietlnych i dzwiekowych:

e alarm o awarii lub niedopuszczalnej zmianie parametrow zasilania systemu lub
jego wskaznikéw (nie musi byc¢ zintegrowany z systemem autopilota);

e alarm o awarii systemu autopilota;

e alarm o odchyleniu kursu statku od wyznaczonego poza dopuszczalny limit 5 do
15°;

e alarm o braku sygnatu lub btedzie w danych dostarczonych z czujnikow
zewnetrznych biorgcych bezposredni udziat w sterowaniu statkiem. Instalacje
elektryczne i systemy sterowania.

Sygnalizacja sSwietlna i dzwiekowa powinna byc instalowana w poblizu miejsca
sterowania statkiem. Sygnalizacja dZzwiekowa powinna posiada¢ mozliwos¢
wyciszenia zgodng z wymaganiami. Sygnalizacja Swietlna systemu autopilota
powinna spefnia¢ wymagania okreslone przepisach.




Wymagania techniczno-eksploatacyjne — autopiloty

Uktad sterowania autopilota powinien by¢ catkowicie samosynchronizujacy sie i
nie powinien wymagac jakiejkolwiek regulacji przy przejsciu z jednego rodzaju
sterowania na drugi.

Na pulpicie autopilota powinno znajdowac sie urzadzenie do recznego sterowania
maszyng sterowa.

Uktad recznego sterowania maszyng sterowg powinien byC¢ prosty, pewny i
powinien pracowac bez udziatu skomplikowanych elementow stosowanych przy
sterowaniu automatycznym.

PrzejScie ze sterowania automatycznego na sterowanie reczne i na odwrot
powinno odbywac sie przy pomocy pojedynczego przetgcznika, fatwo dostepnego
dla oficera wachtowego, w czasie nie dtuzszym niz3 sekundy i przy kazdym
pofozeniu steru.

Uktad i konstrukcja autopilota powinny byc takie, aby w przypadku jakiegokolwiek |#
uszkodzenia uktadu sterowania automatycznego zapewniona byta mozliwos¢
recznego sterowania maszyng sterowg z dowolnego stanowiska sterowego.
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Na pulpicie sterowania autopilota nalezy zainstalowaé: powtarzacz kompasu
zyroskopowego lub kompasu magnetycznego, wskaznik zadanego i rzeczywistego
wychylenia steru, elementy wifgczania zasilania catego uktadu sterowania oraz
elektrycznych silnikow napedowych steru, przetgczniki czutosci i rodzajow
sterowania, lampki sygnalizacyjne i inne eksploatacyjne elementy sterowania i
regulacji.

W przypadku, gdy mechanizm wykonawczy autopilota jest wbudowany w pulpit
sterowania lub stanowi oddzielny przyrzad potgczony bezposrednio z normalnym
stanowiskiem recznego sterowania maszyng sterowg, mozna w pulpicie autopilota
nie instalowac¢ powtarzacza, wskaznika zadanego i rzeczywistego wychylenia steru i
elementow witgczania oraz kontroli elektrycznych silnikdow napedowych steru.

W pulpicie sterowania autopilota nalezy przewidzie¢ bezpieczniki lub wytgczniki
samoczynne we wszystkich waznych obwodach uktadu, w celu zabezpieczenia ich
przed zwarciem.

W pulpicie sterowania autopilota nalezy przewidzieC regulacje oswietlenia |
powtarzacza rozy kompasu i wskaznika wychylenia steru. ’
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W autopilocie nalezy przewidzie¢ urzadzenie, ktére przy automatycznym
sterowaniu zapewnia mozliwosc recznej zmiany kursu statku na dowolny inny kurs,
w granicach co najmniej £ 15° od poczatkowego, bez koniecznosci przetgczania
autopilota na sterowanie reczne

W zestawie autopilota zaleca sie przewidzie¢ dwa wynosne stanowiska sterowania
recznego zapewniajgce przy automatycznym sterowaniu mozliwosc nagtej zmiany
kursu statku. Wielkos¢ nagtej zmiany kursu statku w dowolng strone powinna by¢
mozliwa az do petnej cyrkulacji. Wynosne stanowiska sterowania recznego nalezy
tak rozwigzac, aby po ustawieniu rekojesci (przycisku) w pozycji neutralnej
zapewniony byt powroét statku na poprzednio zadany kurs i dalsze dziatanie
sterowania automatycznego.

Autopilot adaptacyjny powinien spetniaé nastepujgce wymagania:

e zapewniaC bez udziatu osoby sterujgcej optymalng prace steru w
zroznicowanych warunkach zeglugowych oraz przy zmianach rozktadu tadunku,
predkosci i przegtebienia statku;

 umozliwiac jednoczesng i rownolegty prace dwoch silnikow napedu steru w
trudnych warunkach zeglugowych i pogodowych.
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Jezeli na statku znajdujg sie stanowiska zdalnego sterowania urzgdzeniem
sterowym, to przekazywanie sterowania do stanowiska zdalnego i bezwarunkowy
powrot sterowania powinny odbywac sie ze stanowiska gtownego




