PROJEKTY

Budowa Systemu Pilotowo-Dokujgcego
dla zbiornikowcow LNG
oraz promow morskich

nstytut Inzynierii Ruchu Morskiego realizuje w ramach

dziatania 1.3 Programu Operacyjnego Innowacyjna Go-

spodarka projekt, ktorego celem jest budowa systemu

pilotowo-dokujgcego PNDS (ang. Pilot Navigation and
Docking System) dla statkéw manewrujacych w polskich
portach. Gtéwnym rezultatem projektu bedzie zwieksze-
nie bezpieczenstwa cumowania statkdw poprzez opraco-
wanie naukowych metod i zatozen. System ten moze
funkcjonowaé samodzielnie lub moze by¢ wykonany jako
podsystem istniejgcego juz zbudowanego przez AM
w Szczecinie pilotowego systemu nawigacyjnego PNS (ang.
Pilot Navigation System). Weryfikacja dziatania systemu
PNDS zostanie wykonana poprzez budowe funkcjonalne-
go przedprototypu sktadajgcego sie z czesci ladowej, tj.
sensorow laserowych transmitujgcych pomierzone dane,
zbudowanej w strukturze rozproszonej oraz czesci mor-
skiej, ktéra bedzie zastosowana na statku. Kazdy system pi-
lotowy na jednostce ptywajgcej po dodaniu modutu
komunikacji i algorytmu obliczeniowego bedzie zdolny
do przetwarzania informacji i okreslania pozycji statku z za-
ktadang doktadnoscia. System rowniez bedzie mogt praco-
wac z dowolnym urzgdzeniem przenosnym wyposazonym
w modut komunikacyjny, algorytm obliczajgcy oraz odpo-
wiedni wyswietlacz informacji (np. palmtop, telefon ko-
morkowy).

Konieczno$é budowy systemu PNDS wynika z intensyw-
nie rozwijajacej sie zeglugi promowej oraz budowy nowych
stanowisk cumowniczych dla coraz wiekszych statkow.

Schemat pomiaru potozenia statku w systemie PNDS

Zwiekszenie doktadnosci pozycjonowania statku w rejonie
nabrzeza oraz ocena jego parametréw dynamicznych stano-
wi podstawowy warunek bezpiecznego manewrowania.
Obecnie uzywane systemy nie gwarantuja dostatecznej do-
ktadnosci i niezawodnosci w réznych warunkach eksploata-
cyjnych. Przyktadem takiego urzadzenia jest zbudowany
przez naszg uczelnie pilotowy system nawigacyjny (PNS). Ce-
chuje sie on parametrami pozwalajgcymi na wspomaganie
manewrowania statkéw w kazdych warunkach na podej-
$ciach do portéw, torach wodnych i basenach portowych.
Jego najwieksze ograniczanie to niewielka doktadnos¢ po-
zycji, ktéra wynosi okoto 1 m. Doktadnosc jest jednak niewy-
starczajgca do wspomagania cumowania jednostek
w bezposrednim rejonie nabrzeza, tj. okoto 100 m od niego.
Celem projektu jest budowa systemu, ktory zwiekszy te do-
ktadnos$¢ do poziomu 0,1 m lub mniejsze;j.

System ten zostanie oparty o lgdowe moduty pomiaru
predkosci statku, system bezprzewodowej tgcznosci z sys-
temem pilotowym (lub innym na statku) oraz odpowiedni
algorytm do okreslania pozycji i parametréw dynamicz-
nych statku z zadang doktadnoscig. Aby maksymalnie po-
prawi¢ uniwersalno$¢ i mobilnos¢ systemu piloto-
wo-dokujgcego, zostanie on oparty na modutach o za-
mknietej i rozproszonej architekturze komunikujgcych sie
W sposob automatyczny z systemem pilotowym umiesz-
czonym na jednostce. Projekt zaktada budowe systemu
w uktadzie zdecentralizowanym, tzn. sktadajgcym sie z do-
wolnej ilosci urzgdzen pomiarowych posiadajgcych wtasne
moduty komunikacji. Przeprowadzona w ramach projektu
optymalizacja kosztéw pozwoli na uzyskanie bardzo ko-
rzystnych parametréw cenowych przysztego produktu,
zwiekszy jego konkurencyjnosc i upowszechni stosowanie.

Akademia Morska w Szczecinie jest gtdwnym wyko-
nawcay tego projektu i prowadzac badania naukowe m.in.
w ramach bezpieczenstwa nawigacji, inzynierii ruchu mor-
skiego, metod symulacyjnych oraz rozwoju technologii na-
wigacyjnych, jest niekwestionowanym liderem w zakresie
innowacyjnych technologii nawigacyjnych w Polsce.

Projekt jest skierowany do polskich producentéw urza-
dzen elektroniki morskiej. Z wynikéw produktu koricowe-
go korzystaé bedg piloci i kapitanowie jednostek,
wtasciciele i zarzgdzajacy nabrzezami oraz organizacje od-
powiedzialne za zapewnienie bezpieczenstwa w portach.

Termin realizacji pazdziernik 2009 — pazdziernik 2011.
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